HONDA

The Power of Dreams

A : f | O n d 9

‘eés a kornyezetvédelem




Evtizedek 6ta

A kérnyezetvédelem a Hong
régi szivigye. A cég
fejlesztéseinél mar a hetve
évek ota ligyel a kérnyezet
terhelésének csdkkentés
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Az autipar egyre fontosabb szerepléjének szamité marka régéta
a kérnyezet iranti felelésségtudattal fejleszti Foldunk légkorét mind
kevésbé terhel® Ujdonsagait. A vilag 25 orszagaban, 124 gyarban
termeld, s a jové jarmdveit 31 kdzpontban kutato, tébb mint 150
ezer dolgozot foglalkoztatd cégorias, nem csupan autdi mikode-
sébdl szarmazd karosanyag-kibocsatast kivanja csokkenteni. Ez
ugyanis egy kocsi teljes életciklusaban termelt kdryezetszennye-
zésnek csupan alig 60 szazalékat teszi ki, tovabbi 18 szazalék az
elégetett Uzemanyag elballitasabdl, 11 magabdl az autogyartas-
bdl, 6,4 az autdt dsszedllitd lzem megépitésébdl, 3,6 a szervize-
lésbdl, 0,7 a szallitasbol és végul 0,2 szazalék az Ujrahasznositas-
bol ered. A Honda éppen ezért nemcsak autéi COo-kibocséatasa-
nak folyamatos csokkentésére véllalt dnkéntes kotelezettséget,
hanem a lehetd legtisztabb gyartasfolyamat kifejlesztésére és al-
kalmazéaséra is.

A Honda 1992-ben nyilatkozattal kételezte el magat. A jorészt
mar elért célok kozott a gyartas és az Uzemeltetés soran felhasz-
nalt anyagok Ujrahasznositasa, a nyersanyagok és energiaforrasok
lehetd legésszerlibb felnaszndlasa, az emberi egészség megorzé-
se, és nem utolsésorban — a kornyezetbarat technoldgiék birtoka-
ban - a tarsadalom kérnyezettudatanak erGsitése is szerepel. A
hulladékmentes gyartasfolyamat kidolgozasat mar 1995-ben el-
kezdte a Honda: el6bb felére cstkkentették, majd harmadolték az
egy autéra jutd hulladékanyag mennyiségét. A Honda suzukai
gyara 1999-ben elstként buszkélkedhetett nulla szazalékos kor-
nyezetterhelési indexszel, de 2002-re a marka valamennyi gyara
elérte ezt a nivot. A gyartas soran keletkez6 hulladékok immar nem
min&sUlnek szemétnek: ha nem is kizarélag az autdiparban, de az
utolsé grammig Ujra feldolgozzak.

A Honda els6 benzin-elektromos hibridje 1999-ben jelent meg. A
Honda Fit, a féldgaztizemd Civic GX, kulénféle napelemes prototipu-
sok sora, és a jov6 nagy esélyesének szamitd, Uzemanyagcellaval
hajtott FCX-koncepcio kévette. A Honda mérndkei ma mar teliesen
karosanyag-kibocsatasmentes autokat tesztelnek, s a fejlesztési sza-
kasz utan, Amerikaban és Japanban mér az utcakon is futnak a ki-
sérleti jov6gépek, igy 2008 masodik felében mar gordulékenyen
indulhat az Gzemanyagcellas FCX egyedi lizingkonstrukciés forgal-
mazasa. A Honda fejlesztései kdzétt az autdkon kivil motorkerékpar-
ok és hajomotorok, sét otthoni energiaellatd kdzpontok is sorakoznak.
Utdbbiak a féldgazvezetékre csatlakozva a haz fltését és melegviz-
ellatasat is megoldjék, s kdzben az lzemanyagcellas vagyis az elekt-

Ujabb generacio, amely a hazhoz széllitott féldgazbdl hidrogént
el@allitva a haztartas és az otthon tankolhatd auto energiaellatasat is
megoldja. A Hondara tehat akar csupan a forrd zuhany szeretete mi-
att is érdemes odafigyelni...

A Honda a

Forma-1-ben

is a kérnyezetvédelmet

&, hangsulyozza: idei
vVersenyautdin reklamfeliiletek

helyett a cég kdérnyezetvédelmi

partnerei kaptak helyet, az autékra barki neve

felkeriilhet, aki felajanlasaval csatlakozik a Honda programjahoz
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2007

Néhany kornyezetvédelmi mérfoldké

W 1964 6ta a Honda kizérdlag négyltemd kiilsé csénakmotorokat gyart,
amelyek mintegy 90 szazalékkal tisztabbak, 50 szazalékkal hatékonyab-
bak és ugyancsak 50 szazalékkal csendesebbek is, mint a kétitemdek,
s nem szennyezik motorolajjal a vizet.

W 1972-ben érkezett a CVCC (kuldnleges égéstér-kialakitast) bel-
s6égesti motor, mely elséként felelt meg az amerikai levegétisztasagi
torvénynek.

m 1976-ban a Honda erdésitési programba kezdett, s tébb mint
250 000 fat telepitett sajat Uizemei koré.

W 1983-ban a Honda kutatécsoportot allitott fel az tizemanyag-gaz-
dasagossag javitasaért. Ennek eredményeként szlletett meg az el-
s6 nagy teljesitményd és kérnyezetbarat VTEC-motor.

m 1991-ben a Honda megkezdte a hasznalt miianyag I6khéritok tel-
jes koér( Ujrahasznositasat, hat évvel késébb pedig beinditotta Ujabb
Ujrahasznositasi rendszerét.

W 1993-ban a Honda napelemes autdja nyerte meg a 3000 km-es
,Nemzetkdzi Napelemhajtasu Kihivas* nevi versenyt. A négynapos
futam leghosszabb tavja napi 803 km volt.

M 1995-ben jelentek meg a Honda LEV (alacsony emisszidju) autdi,
melyek atlagosan 80 szazalékkal csékkentették a szmogért felelés
nitrogén-oxid-, szén-hidrogén- és szén-monoxid-kibocsatast.

W 1997-ben a Honda megkezdte kétltem( motorkerékpar eréforra-
sainak kornyezetkimel6bb négyutemiekre valtasat. 2002-6ta csak
négyltemd kétkerekliek készuinek.

M 1999-ben dobta piacra elsé hibrid autéjat a Honda. Az Insight volt az elsé
témeggyartasu hibrid, amely az amerikai és az eurépai piacon egyarant sze-
repelt.

M 2000-ben a Honda energiatakarékos gyarakat hozott létre. Ezek-
ben a tervezés is kdrmnyezetbarat technolégiaval folyik. A cél a viz ha-
tékony felhaszndlasa, a nagyobb energiahatékonysag és a kisebb
COo-emisszio.

1 2000-ben inditotta a Honda a kinai Korcsin-sivatag erdésitését. A cél
a 100 évvel ezeldtti allapot, az &shonos erddk és legeldk visszadllitasa.
W 2002-ben a Honda szallitott a vilagon elészér a japan és amerikai kor-
manyhivataloknak olyan Uzemanyagcellés autét, amelynek ,kipufogé-
jan* kizarolag tiszta viz tavozik. Azéta a Honda 30 FCX autét adott 4t ja-
pan és amerikai megrendel6inek. 2008-ban indul az FCX-tanul-
manyauton alapuld, vadonatyj Uzemanyagcellas modell gyartasa és ér-
tekesftése.

B 2003-ban Japanban mutatta be a Honda haztartdsokra kapcsolt
energiatermelé berendezését, amely a hazhoz szallitott foldgazbdl
aramot és az lzemanyagcellas autéba tankolhaté hidrogént is termel.
M 2006-ban a Honda a kumamotoi gyartelepén napelemek sorozat-
gyartasara alkalmas Uzem épitésébe kezdett.

W 2007-ben a Kérnyezetvédelmi Hivatal (EPA) a Honda Civic GX-et a

' vilag legtisztabb tzemd, bels6égési motorral autdjanak valasztotta.
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Honda Civic Hibrid
Gyorssegeé
"

Benzin-elektromos Civic Hibrid.
Oriasi Iépés a kdrnyezeti terhelés
csOkkentésének iranyaba.

Az elsé Honda hibrid 1999-ben érkezett, az Insight az Egyestilt Al-
lamok piacan az els@ vegyes Uzemd autoként Iépett a szinre és 3,3
/100 km-es atlagfogyasztasaval a piac legtakarékosabb neégykere-
klje volt. Az Insight 1,0 literes benzinmotorjat 2000-ben az Ev Mo-
torjanak valasztottak, egy évvel késébb pedig az Eszaki Amerikai Ev
Autoja dijat is bezsebelhette. Az Insight utan a négyajtds Honda
Civic alapjaira épulé hibrid modellel jelentkezett a Honda 2001-ben.
A négyaijtés Civicre épulé Hibridet kivilrél csak feliratai és egyedi
keréktarcsai azonositjak. A kllénleges hajtaslanc egy kifejezetten a
hibrid valtozathoz fejlesztett 1,3 literes i-DSI, azaz dupla, szekvenci-
alis gyujtasy, raadasul i-VTEC, vagyis folyamatosan valtozé szivo-
szelep-vezérlésld benzinest és egy elektromos segédhajtémivet
tarsit. A két egységet, a menetkortlményeket folyamatosan figyel6
szamitogép iranyitja, és hangolja optimalis mikodésre.

A kétzonas miiszerfal nagymértékben javitja a latasi
viszonyokat, az MP3-lejatszés CD-radié hatlemezes tarral
dolgozik, a kormanykerék bérhuzata alaparas

Akar 1000 km feletti hatotavra képes a
kettds, benzin- és elektromos Gizemd, s
akkumulatorait is maga t61t6 Civic Hibrid

-

Spoilerekkel, 16 colos kdnny(ifém keréktarcsakkal
»vadithat6“ a fokozottan kérnyezetbarat Civic

All6 helyzetben a fedélzeti elektronikak telies arzenalja, még a lég-
kondiciondld is a hatso Ulések mogé épitett akkumulatorcsomagok-
bdl taplalkozik. A benzinmotor a fokozatmentes CVT automata valtot
D-be huzva majd, a fékrdl lelépve azonnal felberreg, s a gazt meg-
érintve mar a villanymotorral egyutt gyorsit. Az egydttes 167 Nm-es
nyomaték 12,1 masodperces 100-as sprintre elég. A gazpedalt fel-
jebb engedve, visszafogottabb gyorsitaskor akéarcsak nagysebessé-
gl utazaskor, csak a benzinmotor dolgozik, lassu tempdval gurulva,
20-40 km/éra kozott azonban forditott a helyzet: a szivasi vesztesé-
gek elkerllésére a benzinmotor még szelepeit is bezarja,
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A réntgenrajzon jél latszik a Civic Hibrid
utasterének tagassaga

és csak a villanymotor hajt. Az elektromos hajtas lassitasnal és féke-
zéskor sem pihen, generatorként tolti az akkumulatorokat. A fokozat-
mentes automata valtoval tarsitott rendszer menet kdzbeni mikodé-
sérél a vezetd csak a mlszerfali jelzésekbdl értesul, mikdzben élve-
zi a villanymotor erétobbletét és az Uzemanyag megtakaritast: a ve-
gyes fogyasztasi atlag 4,6 /100 km, de a leglatvanyosabb
takarékoskodas varosban érzékelhet6. Az igy évente megsporolt
egy tonnanyi COo nem elhanyagolhato, éppen ezért mar hazankban
is kedvezményes regisztracios adora jogosult a hibridtizem, amely
Londonban példaul a belvarosi behajtasi dij aldl is felmentést ad.
Anglidban nem csupan kedvezményeket nyert a Civic Hibrid, mini-
malis COo-kibocsatasa miatt az elmult két évben az ,Egyesuilt Kiraly-
sag legzoldebb autdja” dijjal 2006-ban pedig a vilag legkor-
nyezetbaratabb autdjanak jaro elismeréssel is kitintették.

Honda Small Hybrid Sports Concept

A 2007 tavaszan bemutatott tanulmany a Civichél ismert hajtaslanc
képletet sportos formaban hozza. A kereken 4 méter hosszu, 1,76
széles és 1,27 magas, 2,35 m-es tengelytavon &llé tanulmany a Hon-
da IMA (beépitett segédhajtom) rendszerével négyhengeres ben-
zinmotorjahoz villanymotort térsft, a paros fokozatmentes automata
valton &t hajt, és 100 km-en akar 3,5 | Uizemanyaggal is megelégszik.
Az elél-hatul LED-es lampakkal vilagitd tanulmany 20 colos keréktar-
csakon gordul, teteje atlatszo polikarbonét, kilsé visszapillantoit ka-
merak helyettesitik.

Honda Small Hybrid Sports Concept - vonalai
az optimalis Iégellendllasnak hodolnak

M(iszaki adatok

Hossz x szélesség x magassag [mm]:
4545x1750x1430

Benzinmotor:

1,3 l-es, vizh(téses, soros négyhengeres,
aluminium blokk és hengerfej. Teljesitmény:
95 LE/70 kW (6000/min).

Nyomaték: 123 Nm (4500/min).
Egyenaramu villanymotor/generator:

20 LE/15 kW (2000/min), 103 Nm.
Kombinalt maximalis teljesitmény:

115 LE/85 kW (6000/min).

Kombinalt maximalis nyomaték:

167 Nm (2500/min).

Fogyasztas (varos/varoson kiviil/vegyes):
5,1/4,3/4,6 /100 km.

A hibrid Civic csomagtere a hats6 tamla mogé épitett
akkumulatorok ellenére is tagas

A hibrid Civic beltere, kilsejéhez hasonldan csak apro jelekkel utal
a kett6s hajtasra. A vezetét szinte kortlolel6 miszerfal felsé régidja-
ban a sebesség- és fogyasztasmérdt, valamint a benzinszintjelz6t
vetiti ki, alul fordulatszammérd, multifunkcids kijelz, illetve a villany-
motor mikodésérdl tuddsitd abra, s a valtd pozicidjat mutato jelzések
informalnak. A mUszerblokk el6tt a kormanykerék sem hétkdznapi:
haromkuli6s, az audiorendszert és a sebességszabalyzo elektronikat
is vezérli, mélysége €s magassaga tag hatarok kézétt szabalyozha-
t0. Az elsd Ulések komfortjat flités is fokozza, a teljesen sik padldnak
kdszonhetéen hatul kaldéndsen tagas a hely. Az utastérben szamos
rekesz és pohartartd van, s a forméara szabott akkumulator a cso-
magteret sem csorbitja: a raktérfogat 350 liter.

Bar a Civic Hibrid a takarékossag jegyében szlletett, felszerelésé-
vel nem sporoltak. A biztonségi arzendl hat légzsakot, kitdrésgatlt,
ISOFix-gyermekulésrogzitéket, aktiv ellls6 fejtamlakat sorol. Az 5,49
milli¢ forintos ar sok egyéb mellett az automata légkondicionaldt, a
kormanyrdl vezérelheté hangrendszert, a sebességtartd automatikét,
az elektromos ablakokat és tukroket is magaban foglalja. [ ]
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A vezethet6 tanulmany

a jelenlegi legmodernebb
Uzemanyagcellas auté. Forgalma-
zasa mar jovére megkezddodik.

A Honda méar az ezredfordul6 el6tt, 1999-ben bemutatta elsé Gzem-
anyagcellas autdjat, az FCX-V1-est. Tobb prototipus utan, 2002-
ben, Japanban és Los Angelesben az elsd, immar FCX-Vi-es
Uzemanyagcellasok kezdték meg probakoreiket. Az év decemberé-
ben — bérlésik lehetéségével — korlatozottan, de kereskedelmi for-
galmazasuk is megkezd6dott. 2003-ban a Honda adott at elséként

Az ugynevezett ,lebeg6“ miiszerfal a szokvanyosnal
kevésbé nyujtézik a térdek folé, kétszintli tagolasaval
a kilatast javitja, navigacidja az 6sszes tobbi fedélzeti
elektronikahoz hasonléan teljesen miikodéképes

A gordiilé tanulmany formaja szokatlan,

-~ technolégidja bAmulatos: a tankolt hidrogénnel
és a leveg6 oxigénjével csupan vizet eregetve
fut akar 160 km/6ras végsebességet

A far a kedvezé légellenallasi egyiitthaté és nagynyomasu
hidrogéntartalyok, valamint litiumion akkumulatorok altal
szlkitett csomagtér érdekében magas. Az FCX valamennyi
egysége a Honda sajat fejlesztése

Uzemanyagcellas autét flottahasznalénak, a kivalasztott partner Ja-
pan legjelentésebb hidrogén-eléallitdja volt. Még ugyanebben az
évben megjelent a Honda elsé sajéat fejlesztést tzemanyagcellajé-
val. Az Uj egységgel szerelt FCX-ek el6sz6r csak prébakdreiket fu-
tottak az Egyestilt Allamokban, de késébb elnyerték az amerikai
Koérnyezetvédelmi Hivatal kereskedelmi forgalmazashoz elenged-
hetetlen tanusitvanyat. Novembertdl egy tesztpéldanyt New York &l-
lam kormanyzoi hivatala is hasznalatba vett. 2005 januarjaban
Hokkaido 6nkormanyzata két FCX-et kapott a Japan északi szigetén
uralkodo, fagypont alatti téli viszonyok kozotti probakhoz, majd az
FCX Eurépéban is debiitalt, az Egyestilt Allamokban pedig eljutott
az els6 maganvasarlokhoz is.




A kdzponti miiszeregység a felhasznalt energia mennyisé-
gérdl és forrasardl (izemanyagcella vagy akku) is tudosit,
jelzi a hatétavot, a hidrogéntartaly toéltottségét és valtokap-
csolé allasat is

A korali, kisautés vonalt FCX a legUjabbnak szinte csak névroko-
na. A harmadik generéciés Uzemanyagcellaval felszerelt limuzin
elédein. Az elséként 2005 6szén, a Tokidi Autdészalonon latott Uzem-
anyagcellas tanulmany mar egy évvel késébb a probakéreit futotta,
az Ujsagirokkal idén talalkozott, a szériakivitel pedig mar 2008-ban
eljut az els6, japan és észak-amerikai vasarlokhoz.

Cellatorténelem

Az Uzemanyagcella alapképlete, hogy az Uzemanyagnak szamitd
hidrogénbdl azt a levegd oxigénjével talalkoztatva és Bket vizzé egye-
sitve, a vizbontés (elektrolizis) forditott mechanizmusaval aramot ter-
mel. Egy Uzemanyagcella-kdtegben tobb szaz egység végzi ezt a fo-
lyamatot. Els¢ izemanyagcellas autéjat, az FCX-V1-et 1999-ben mu-
tatta be a Honda. Az akkor még kuilsé forrashdl, a kanadai Ballardtél
vasérolt Uzemanyagcelldt 2003-ban mér a Honda sajét fejlesztése
véaltotta. A méretében gyakorlatilag megfelezett, 134-r6l 66 literesre
csokkentett, 202-rol 96 kg-ra fogyasztott cellaszekrény elédje 60 kW-
os teljesitménye helyett mar 86 kW-t adott. A latvanyos elérelépést
technolégiai valtés tette lehetévé, a cellakéteg a korabbi fluormemb-
ran és szénszeparatorok helyett immar lemezbdl sajtolt elvalasztokbol

1999-es lizemanyagcella

Balrdl jobbra a mai, a 2003-as és az

A négylléses szedan, a harmadik generacios Uzemanyagcella
csekély helyigényével és alacsony tdmegével hozza a j6vé autdjat.
Az eldl-hatul révid tdlnyudlasokat mutatd, szénszalas mdanyaggal
boritott karosszéria latvanyosan hodol a légaramlatoknak. Tagas
belseje négyszemélyes, paradés vall-, illetve fejtérrel s még nagy-
vonalubb hosszanti helykinalattal. A tarolérekeszek sorét kinéld, az
els@ Ulések kdzul szinte a hatsokig huzodo kdzepso alagut luxusau-
tos benyomast kelt, alatta kardantengely helyett az Gzemanyagcel-
la fekszik. A ma legmodernebb energiaellatd rendszer a hatso Ulé-
sek moge épitett, 171 literes, mlanyagbdl formalt, de igen nagy
nyomasu (350 bar) hidrogéntartalybdl a levegé oxigénjével termel
elektromos aramot az orrba épitett (127 LE, 256 Nm) villanymotor-
nak. A 100 kW energiat eléallitd tzemanyagcella az autd valamen-
nyi elektromos fogyasztojat, igy a légkondicionald berendezést is
tapldlja, de jut energia a hatso Ulés és a hidrogéntartalyok kdzott
megbujo litiumion akkumulatoroknak is. A szandékosan tulmérete-
zett akkumulatorcsomag a villanymotort generatoriizemre kapcsol-
va a fékezési energidbdl is taplalkozik. A hibridhajtasbol ismert
energia-visszaforgatast is alkalmazva 60 sz&zalékos hatésfokaval
az FCX a hibrideknél b6 kétszer, a hagyomanyos benzineseknél pe-
dig kevéssel tébb, mint haromszor hatékonyabb, de még a korabbi
Uzemanyagcellasoknal is 10 szazalékkal jobb értéket hoz. A kétmo-
toros hajtasnak egyébként nem csupan a fogyasztas minimalizélas-
ban, hanem az auté rugalmas mozgatasaban is nagy a szerepe. A
hidrogénes Uzemanyagcella ugyanis csak némi késlekedéssel tér
magahoz. Hirtelen gazadaskor éppen ezért elséként az akkumulé-
torokbdl taplalkozik a villanymotor, a felhasznalt energia mennyisé-
gét szamszerUlen és latvanyos dbraval is jelzi a miszerfal.

A t6bblépcsds technoldgiai bravir ellenére a jové autdja vezetési
elményével és utasterének hangulataval alig mutat eltérést a mai
Hondéakhoz képest. A tetején a sebességmérét vetité miszerfal a

és aromas elektrolitokbol épult fel, igy a hideginditas lehetésége kito-
l6dott -20 Celsius-fokig. A legmodernebb cellaszekrény, a 2003-as t6-
moritett valtozata 2006-ban Iépett szinre. A korabbi fektetett elrende-
zésU cellakat &llo valtotta. A hidrogén és az energiatermelés soran ke-
letkezett viz vertikalis dramlaséat (V Flow) igy a gravitacié is segiti, a
cellakdteg hatasfoka nagymértékben javult. A teljesitmény 100 kW-ra
nétt, mikdzben a térfogat (52 I-re), és a tdmeg (67 kg-ra) tovabb csok-
kent. Az lzemi hémérséklet akar -30 Celsius-fok is lehet. A korabban
az auto teljes padldlemezét kitevd cellaszekrény immér joval keske-
nyebb, minddssze egy kardanalagutnyi helyet foglal, a hozza kap-
csolt magasnyomasu (350 bar) hidrogéntartalyokkal és koaxidlis vil-
lanymotorvalto-egységgel a sulypont joval alacsonyabbra kerdilt.




Mi(iszaki adatok

Hossz x szélesség x magassag [mm]:
4760x1865x1445.

Valtakoz6 aramu szinkronmotor, teljesitmény:
129 LE/95 kW; nyomaték: 256 Nm.
Uzemanyag:

sUritett hidrogén, 171 I-es, 350 bar nyomasu
tartalyban.

Uzemanyagcella:

100 kW-0s protoncserélé membranos
Uzemanyagcella.

Végsebesség:

160 km/h.

Hatétav:

570 km.

Fejedelmi kényelmet kinal két személyre formazott
hatsé traktus

Civich¢l ismert, a karpitok a markatél elvarhatd magas nivét hozzak,
tapintasra megallapithatatlan, hogy a finom textira a Honda éaltal fej-
lesztett, s els6ként itt alkalmazott, de az elkdvetkezendd modellso-
rokban szintén feltling PPT-alapu (polipropilén-tereftalat) bioszdvet.
Ennek a kopasalld, tartés anyagnak a legfontosabb tulajdonsaga,
hogy életciklusa végén elégetésekor csak pontosan annyi COo-t ere-
get a légkorbe, amennyit az eléallitasahoz felhasznalt névények ko-
rabban lekotottek.

Az FCX 6nall¢ fejlesztésli keresztlengbkaros els6 és dtkaros hat-
s felfiggesztései a markahoz h feszes, sportos Utfogast hozzak.
A korébbi, szintén FCX-nek nevezett Uzemanyagcellas tanulmany
villanymotorjanal 180 kg-mal kénnyebb és 15 kW-tal erésebb — itt
ugynevezett koaxidlis — elektromotor szinte néma és erételjes gyor-
sitasra képes. Nyomatékaval (256 Nm) a 2,4 literes benzinmotorok-
kal versenyez, akar 160 km/oras végsebességre képes, mikdzben
potom 4 kilogrammnyi hidrogénnel 570 km-t futhat.

A csekély méretd Uzemanyagcellanak kdszdnhetéen kuldnlege-
sen alacsony épitésl és sulypontd FCX technoldgidja a karosszéria
tervezésekor nem kototte meg a dizajnerek kezét, az orr igy batran
hozhatja a Civicbdl ismert atlatszo betétet, a motorhazteté pedig to-
rés nélkul folytathatja a szélved® ivét. Az utastérben a fejedelmi hely-
kindlaton tul egyéb kilénlegességekre is futotta: az lizemanyagcel-
la-folyoso kivételével sik padlé interaktiv megvilagitasa a belsé hé-
mérséklet valtozasardl tudosit, a lebegd hatasu miszerfal pedig az
elol Ulknek nyuijt kuldnleges térélményt. A csakis természetes alapu
anyagokbdl épitkez6 tobbtonusu karpitozas futurisztikus atlatszé md-
anyag, de a klasszikus fa- és bér fellletek is megtalalhatok.

Noha még nincs tiz éve, hogy a Honda fejlesztékdzpontjaiban
megfogalmazddott az Uzemanyagcellas autd elve, a fejlesztések
mara a teljes egészében mikodds, s a mai hagyomanyos elvi autok
komfortjat hozd FCX-hez vezettek, amelyet a Honda jévére a kar-
bantartast és a szervizelést is magara vallalva lizingszerzédéssel az
Egyestilt Allamok és Japan piacan mar kinaini is fog. A vésarléknak
adott 6rok garancia nem dnzetlen, az egyelére alacsony volumen(
termelés valamennyi példanyat nyomon kéveti a Honda, hogy a to-
vabbi alig tiz évben a tdmegtermelésig jutva a ma élvonalbelinek
szamito technoldgianal is jobbat s még megbizhatdbbat fejlesszen.
Tény, hogy az FCX és éltalaban az Uzemanyagcellas autok elterje-
désének egyik alapfeltétele a hidrogéntankol6-hélozat kiépitése, a
S Honda azonban egyéb lehetéségeket is kutat. Otthoni energiaellatd
Az FCX karpitja kiildnleges bioszdvet. A Honda sajat maga  kdzpontjaival (HES — Home Energy Station) kész akar minden haz-
altal fejlesztett PPT (polipropilén-tereftalat) ujrahasznosita-  tartdshoz hidrogén-toltdallomast telepiteni. A rendszer bdnusza
sakor egy grammal sem termel t6bb CO2-t, mint amennyit (lasd 11. oldalunkon), hogy a hidrogén eléallitasa kdzben a hazat is
az elGallitasahoz hasznalt névények lekotottek ellatja energiaval. [ ]




Uj fejlesztés(i benzines és dizelmotorok

Y &

Tiszta erobg

A Honda kornyezettudatos szem-
Iéletét sorozatgyartasu termékei
is hangsulyozzak. A kézelmultban
harom figyelemreméltd ujitast
mutattak be a japan gyart6
kézpontjaban.

Tavaly méajusban fontos bejelentést tett a Honda. A vilagon az elsé
autogyartoként onként vallalta, hogy a termékeinél és azok gyartasa-
nal is csokkenti a COop, azaz a szén-dioxid emisszidjat. Ez nemcsak
az Uj er6forrasok technoldgiai tovabbfejlesztését jelenti, a Honda az
Uzemanyag el6allitasa, a kutatas és az Uj biotechnologiaval készulé
bioetanol gyartasaban is elkételezett a COp-szint cstkkentése mel-
lett. A japan gyarté mar eddig is sokat tett azért, hogy a globalis fel-
melegedésért is felelés gazzal a lehetd legkisebb mértékben szeny-

Kisebb fogyasz-
tas, kevesebb
karosanyag-
kibocsatas

és nagyobb
teljesitmény.

Az AVTEC
hamarosan a
szériatipusok-
ban is megjele-
nik, el6szor a
2,4 literes Ioket-
térfogattal

nyezze a Féldet. A 2000-t6l 2005-ig tartd periddusban nemcsak a
személyautoinak COo-kibocsatasat sikerdilt 5 szazalékkal csokkente-
nie, de a gyartasi folyamat soran felszabadul6 karos gazok mennyi-
ségét is ugyanekkora mértékben tudta visszafogni. S a kévetkezd
években sem lesz tétlen, mert 2010-ig a 2005-6s szinthez képest
mindkét terUleten tovabbi 5-5 szazalékkal szeretné redukalni a kéaros
gazkibocsatast. A nagykdzonség széamara toébb kézzelfoghatd
technologiai fejlesztést is bemutattak nemrégiben: megjelent az Uj,
tovabbfejlesztett VTEC-vezérlés benzinmotor, a tisztabb tzemU di-
zelmotor, és a bioetanol tdmeges felhasznélasara is készulnek.

Advanced VTEC
A Honda hosszu ideje, vev8inek nagy megelégedésére hasznalja an-
gol roviditéssel VTEC-nek nevezett (valtozd szelepvezérlési id6 és
6sszel mutatta be a fejlett VTEC, vagyis AVTEC-benzinmotort, amely
tobb szempontbdl is kuldnleges. Nagyobb teljesitményt ad le, mint az
eddigi motorok, de kevesebbet fogyaszt és kisebb az emisszidja is.

Az AVTEC lényege: a szivooldali szelepeknek nemcsak a nyitasi
idejuk, de emelésik mértéke is folyamatosan valtozik, a terhelés
faggvényében. Ezaltal nemcsak a hengerek toltési foka javul, de
minden fordulatszam-tartomanyban jelentésen né a nyomaték is.
Alacsony és kbzepes fordulatszamon a szelepek csak kisebb mér-
tékben nyilnak és koran zarnak, hogy mérséklédjon a szivasi vesz-
teség, és csokkenjen a fogyasztas.

A fejleszték a szivorendszer kulonbdzé komponenseit is optimali-
zaltak, a teljes atalakitas eredménye igen meggydzé: jelentésen ja-
vult a teljesitmény és mintegy 13 szazalékos a fogyasztascsokke-
nés. Az Uj motorndl a tiszta Uzemre is figyeltek: emisszids szintje 75
szazalékkal teljesfti tul a 2005-6s normakat, s megfelel az Amerikai
Kornyezetvédelmi Ugyndkség LEV2-ULEV szabalyainak, valamint a
Japan Fold, Infrastruktira és Koézlekedéslgyi Minisztérium alacsony
kibocséatasu jarmivekre vonatkozo elirasainak.

A tervek szerint a Honda két éven belll piacra dobja AVTEC-
motorral szerelt elsd sorozatgyartasti modelljeit.



Tiszta dizelmotorok

A gézolajos eréforrasok féként nitrogén-oxid-kibocsatasban teljesite-
nek rosszabbul, mint benzines tarsaik. A benzinmotorokban jelenleg
harmas hatasu katalizatort hasznalnak, amelyek a nitrogén-oxidok
mennyiségét 99 szazalékkal képesek csdkkenteni — am csak a he-
lyes benzin--levegd arany mellett. A dizelmotorok szegénykeveré-
kes, oxigénben gazdag égéskornyezetében a harmas hatasu katali-
zatorok csak mintegy 10 szazalékkal lennének képesek csdkkenteni
a nitrozus 6sszetevék mennyiségét. A Honda most egy eddig nem
latott rendszert fejlesztett ki e gazok megtisztitasara. Az Uj generaci-
0s Honda dizelmotorokban kuldnleges katalizator mikodik, amely
olyan jelentés mértékli NOx-emisszié csdkkentésre képes, hogy a
motor karosanyag-kibocséatési szintje nem Iépi tul az Amerikai Kor-
nyezetvédelmi Ugynokség nagyon szigory eléirasait sem. A katalizé-
tor mUkodési mechanizmusa forradalmi: a kipufogdgazba juttatott
ammonia a nitrogén-oxidokat artalmatlan nitrogénné redukalja.

A szerkezet kétrétegU: egyik része ,felszivia“ a nitrozus 6sszete-
v6ket a kipufogdgazbdl, és egy résziket ammoniava alakitja, a méa-
sik réteg elnyeli az igy keletkezett ammoniat, s késGbb arra hasznal-
ja, hogy a kipufogdban maradé NOx nitrogénné alakuljon. Nagy el6-
relépés ez a katalizator, hiszen sikerdlt ammaoniat elallitani és tarol-
ni a szerkezeten belll, igy kompakt és konnyd NOx-csékkentd rend-
szer szllethetett. Az Uj katalizator a 200 és 300 fok kdzétti hémér-
sékleten (azaz a dizelmotorok f6 miikddési tartomanyaban) is haté-
konyan mUkodik, igy kalén fatést nem igényel.

A Honda a katalizatort az Accordban megjelent 2,2 literes i-CDTi
dizelmotorhoz fejlesztette ki, amely csdndes jarasa, tiszta Uizeme és
dinamikus teljesitménye révén 2003-as bemutatkozasa ota szamos
elismerést begydjtétt. A Honda folyamatosan fejleszti ezt az eréfor-
rast: optimalizalta égésteret, s javitott kipufogogéz-visszavezetd
rendszerének (EGR) hatékonysagan is. Igy a motor tisztabb gazo-
kat kuld a katalizatorba, mikdzben teljesitménye nétt.

A tiszta kipufogdgazok mellett a Honda fejlesztéi nem kevés ener-
giat fektetnek abba, hogy modern kbzos cstves dizelmotorjaik a k-

A katalizator a legf6bb Gjdonsag, de az eréforras
tovabbfejlesztésébdl adodo tulajdonsagok is
hozzajarulnak a tisztabb izemhez

16nbdzd cetanszamu gazolajokkal is problémamentesen Uzemelje-
nek, s hogy fedélzeti diagnosztikai rendszerik megfeleljen az euré-
paitdl kildnbdzd amerikai el6irasoknak is. Az elképzelések szerint a
Honda Uj generéacios dizelmotorjaival két éven beldl megjelenik az
Egyestilt Allamok kéztudottan benzines és hibridparti piacan.



A Honda Civic és Jazz volt az Uj technoldgia tesztalanya. A bioetanol
eurdpai terjedése az 6reg kontinensen is kaput nyithat az E100-as,
azaz tiszta biolizemi modellek el6tt

Bioetanol a jovéért

A bioetanol néhany éve szinte ismeretlen fogalom volt az autésok
korében, legfeliebb az tudott valamit réla, aki ismerte a dél-amerikai
autépiacot; Brazilidban szinte csak cukornadbdl készitett Uzem-
anyagot hasznéalnak. A fosszilis energiahordozok folyamatos dragu-
lasa és készleteinek apadasa az eurdpai piacokat is a biolze-
manyagok felé kényszeritette. A Honda tavaly ésszel jelent meg Uj,
valtozé Uzemanyag-Osszetételd rendszerével (FFV), amely megen-
gedi, hogy a benzinmotorok akér tisztan etanol Uzemanyaggal vagy
barmilyen aranyu etanol-benzin keverékkel mikddjenek.

Mivel az etanol/benzin aranyanak valtozasa alacsony kulsé
hémérséklet mellett befolyasolja a hideginditasi jellemzdket, to-
vabba megvaéltoztatja az Uzemanyag-levegd keveréket, és mo-
dositja a motor teljesitményét, roppant nehéz allandd teljesit-
ményt, atlagfogyasztast és emisszios értékeket fenntartani. A
Honda szakértéi érdekes megoldast valasztottak: a rendszer a
kipufogogazok Osszeteételét folyamatosan figyelve becsuli meg
Uzemanyagellatas, a vezérlés és a gyujtas) rugalmasan alkal-
mazkodik a tartalyban 1évé Uizemanyaghoz (az etanol aranya 20
és 100 szazalék kozotti lehet), s kdzben a fogyasztas és a telje-
sitmény sem tér el a tisztan benzinnel mikddd motorokétdl. Az
alacsony kulsé hémérsékletl hideginditas problémajat masod-

Foszilis energiahordozd képzodése

lagos (benzines) Uzemanyagtartdly alkalmazasaval oldottak
meg.

Az els6 FFV-motoros jarmdvek tavaly év végen jelentek meg Bra-
zilidban, s a tervek szerint nemsokara eurépai piacokon is talalkoz-
hatunk velik. A Honda egyel6re két er6forrast mutatott be az (j
technolégiaval: az 1,4 (100%-os etanollal 83 LE, 22%-0s etanollal 80
LE) és az 1,8-as (100%-o0s etanollal 140 LE, 22%-os etanollal 138
LE) Otto-motorok dolgozhatnak etanolizemmel.

A Honda a motorok éatalakitdsa mellett a biolzemanyag eléallitasa-
ra is felkészult, raadasul nem is a szokvanyos utat vélasztotta. Az In-
novativ Féldi Technolégidk Kutatéintézete (RITE) és a Honda kutatas-
sal, valamint fejlesztéssel foglalkozé leanyvallalata olyan etanol-eléalli-
tasi technoldgiat dolgozott ki, amely lagy biomasszabdl (ilyenek példa-
ul az emészthetetlen falevelek vagy a névényi szérak), azaz névényi
eredetli megujulé energiaforrasbdl indul ki: az ebben taldlhaté cellu-
l6zt és hemicellul6zt szacharidizaljak (tulajdonképpen cukorra alakit-
jék), majd mikroorganizmusokkal &llitjak el6 az etanolt. Eddig nem iga-
zan volt megoldott a biomassza etanolla alakitéasa, mivel a mikroorga-
nizmusok tevékenységét az Ugynevezett fermentaciégatiok rendre
megzavartak, igy a gyartasi hatasfok nagyon leromlott. A RITE és a
Honda megtalélta a megoldast, s most tovabbi kutatasokat terveznek
a tokéletes biofinomitd létrehozasara, ahol az etanol mellett egyéb ipa-
ri alapanyagokat is termelnek majd.

Bio energiahordozd képzidése

Hosszu id6 alatt Rovid ido alatt

tjratermelddd energia tjratermelddd energia
A biomassza mint
kiindulopont eddig Co, CO, co,
nem szerepelt az
etanolgyartasban. \!" CO,
A IIE;I_orjda fejlesztésével : . sok 100 millié
SI5klicon o kon o o PR ewelezeitt

el6allitasa is kérnyezet
kiméléen torténik.
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A Honda hosszu ideje élen jar
a napelemes technoldgia fejleszté-
sében. Ma mar hazi energiaellatas-
ra alkalmas celladkat is vehetlink

a japan gyartoétol.

Bizonyara minden autémanias ismeri azokat a versenyeket, amelye-
ken specidlis, kizarolag napelemmel hajtott jarmivek vesznek részt. A
Honda ezeken a futamokon rendre j¢l teljesit, nem véletlen, hogy a ke-
rekek hajtéasara dsszedllitott rendszereket immar a hazi aramellatas-
ban is hasznositja. Tavaly jelentették be a cég f6hadiszallasan, hogy
létrehoztak egy 6nallé céget, a Honda Soltec Companyt, amely nem
csak gyartja, de érusitjia is a legujabb generécios napelemeket. A
fénysugarzas energidjat tarold és abbdl elektromos aramot el6allitd
napkollektorok régota ismertek, de a Honda mérndkei a hagyoma-
nyos, sziliciumbol készitett cellak helyett réz-, indium-, gallium- és sze-

A napenergia a jov6 egyik lehetséges megoldasa az épiile-
tek aramellatasara. A Honda termékeit maganfelhasznaldk
is megvasarolhatjak

Aram a tet6rol

Napelemmel hajtott jarmiiveivel tébb sebességi
rekordot is felallitott a Honda

lénalapu, vékony filmes kompozitrendszert dolgoztak ki. Ennek gyér-
tasa 50 szazalékkal kevesebb energiat igéenyel, és sokat sporol szén-
dioxid-kibocsatas terén is. A cég tavaly szeptemberben kezdte el U
napelemgyaranak épitését, amelyben idén indult el a termelés. Ezzel
a Honda az elsd, alternativ energiat hasznosité haztartasi berendezé-
sekkel is foglalkozé japan gyartd. Az lzem éves kapacitasa 27,3 me-
gawatt. A Honda tobb gyardban is hasznal napelemeket a hagyoma-
nyos energiak kivaltasara, s hamarosan barki megvasarolhatja 6ket
sajat hazahoz, lakasahoz.

A napelemek mellett egy masik hazi aramellatasi megoldast is ki-
dolgozott a Honda. Ennek alapja az Uzemanyagcella, amellyel évek
6ta eredmeényesen kisérleteznek. A HES (Home Energy Station) név-
re keresztelt, immar masodik generacidjaba lépett rendszer a pro-
toncserén alapuld membranos cellara épul, s a hidrogént kozvetle-
ndl féldgazbadl ,gyartja“. A legujabb berendezés sokkal kisebb, mint
a korabbi, mivel sikerUlt egyetlen egységbe témariteni a hidrogén su-
ritéséhez és a féldgaz atalakitdésahoz szlkséges rendszereket. Ebbe
a kompakt szerkezetbe integraltédk a hidrogéntisztitét, az Uzem-
anyagcellat (ez késziti a hidrogénbdl az aramot), a kompresszort, a
hajtoanyag-tarolot és a toltérendszert is. Utdbbin keresztul tankolha-
t6 a cellas csaladi autd. A Honda éltal kifejlesztett HES-kézpont a j6-
V6t jelenti: aramot termel, s a felszabaduld hémennyiség elég a me-
leg viz el6allitasahoz, valamint az épulet fltéséhez is.




- Biztonsagi fejlesztéseit a Honda
a kdrnyezetvédelemhez hasonlo-
an komplexen kezeli: nem csupan
autdéinak utasait, a gyalogosokat
is védi.

Ma mar magatdl értetédéen fontos szempont egy-egy autd megité-
|ésekor az utasvédelem. 1991-ben a Honda az autogyartok kdzdl el-
s6ként hatarozta el, hogy valamennyi modelljébe elsd légzsakokat
szerel alaparon. Azdta ennél joval tovabb ment: 2006-6ta egyetlen
autéja sincs, amelybe ne kerline oldallégzsak is. A kdzben eltelt 15
évben természetesen a beszerelt zsékok is sokat fejlédtek, immar
mindkét elsd két fazisban nyilik, az Utkdzés erejétdl figgden, az uta-
soldaliak pedig gyerekulés rogzitésekor, vagy tul alacsony utast ér-
zékelve nem nyilnak. A fels6bb méretkategodriakban a hatul Gldket is
védd fuggonylégzsakokon kivil mar a négycsatornas kitdrésgatlo,
az autd megcsuszasanak elkertlése érdekében az egyes kerekeket

Ma mar a legtébb Honda fliggénylégzsakkal készil, vala-
mennyi modell alaparon kap eliils6 és oldals6 zsakokat

A Honda vilagelsé technologiaju
biztonsagi kézpontjaban

barmilyen iranybdl Gtkéztethet6k
az auték

b 4
-

Gyalogosbabut a gyartok kozill elsGként a Honda
alkalmazott modelljeinek biztonsagi fejlesztéséhez

kulon-kulon fékez6 elektronika, a tavtartés sebességszabalyozo, sét
a baleseti helyzeteket el6re felismerd, azokra figyelmeztetd, veszély
esetén az autoét lelassitd (CMBS) rendszer is felsorakozik.

A Honda biztonsagi fejlesztéseiben jelentés mérfoldké a Tochigi
varosaban 2001-6ta mUkdds biztonsagi kdzpont. A labor tobb
szempontbdl is vilagelsd: a hatalmas épuletben gyakorlatilag min-
denféle idéjarasi jellemz6 modellezhetd, a téréstesztre szant autdk
pedig barmilyen iranybdl Utkoztethetdk. Utdbbi nagy segitség a
Honda egyik f6 biztonsagi irdnyvonaldban, a kategoriak kdzétti biz-
tonsagi kulonbségek csdkkentésében. Az utdbbi elvet szem el6it
tarté ACE (Advanced Compatibility Engineering) technolégiaval a
Honda nagyobb test(i jarmdvei (pl. a szabadid6-autdk) sem puszti-
toak a kisebbekkel szemben. A Honda a gyartok sorabdl elséként,
1998-¢ta foglalkozik a gyalogosok védelmével. Az elészér a HR-V
szabadid6-auto fejlesztésében alkalmazott Polar Il gyalogosbabu-
val szerzett tapasztalatok mara 26 masik modellorr kialakitaséhoz
adtak tampontot. A fej-, test-, lab- és térdérzékel6kkel felvértezett
babukkal, a Honda els6ként és sokaig egyeduliként buszkélkedhe-
tett modelljeinek harom csillagos Euro NCAP gyalogosvédelmi
eredményével. A gyalogosvédelmi fejlesztések cslcsaként az (j
Legend mér a gazolaskor felemelked6 motorhaztetével is véd.

A Honda a kozlekedési kultira és a tudas terjesztésében is egyre
fokozottabban kivan részt venni az elkdvetkezendd években: ez év
augusztusaban a suzukai versenypalyan Ujranyitotta vezetéstechni-
kai kozpontjat. A jov6 biztonsagi fejlesztései természetesen elsésor-
ban a balesetek elkerllését szolgaljak, ezt segitik példaul a GPS-en
fogadott jelzések az aktudlis Utfelbontasokrdl, kdzelgd forgalomtorlo-
déasokrdl, de a kompatibilis autdk a kozeljipvében akar egymast is
Jathatjak” a radidhullamokon keresztll, s figyelmeztethetik vezetdju-
ket a masik érkezésére. B




A Hondak ujrahasznositasa

Vissza
a feladonak

Az autdk épitésénél egyre nagyobb
hangsulyt kap a kérnyezetbarat
anyaghasznalat, s a karosszéria
valamint a részegységek
ujrahasznositasa. A Honda

élen jar e tertleten.

Hosszu évek ota egyre szigorodnak az autdk Ujrahasznositasat sza-
balyozé el6irasok, a gyartok pedig Ujabb és Ujabb eljarasokat, tech-
noldgiakat fejlesztenek ki, hogy képesek legyenek ezeknek megfe-
lelni. A Honda felelésen gondolkodd tervezdi folyamatosan alakita-
nak az autégyartasi mechanizmusokon, ennek készénhetd, hogy
példaul az lomfelhasznalas méara az 1996-os szint harmadara mér-
séklBdott (tobbek kozétt a hajtdéanyagtartaly, az akkumulatorsaru és
a hdtéradiator gyartasanal csokkentették jelentésen ezt az anyagot).
Sokat javit az Ujrahasznositas hatékonysagan, hogy csokkentették a
felhasznalt alkatrészek szamat, minden 5 grammnéal nehezebb rész-
egységet megjeldinek, s szamos esetben mar a gyarban Ujrahasz-
nositott mUanyagot épitenek be. A Honda a hasznalt alkatrészeket
nem eldobandd szemétnek tekinti, hanem visszagydijti, s Ujjaépiti
azokat; garanciaval értékesitett inditbmotor és generator (de terve-
zik a h(téradiator vagy a féltengely gyartasat ilyen moédszerrel) is
készll a Hondanal régi alkatrészbdl. A mlanyag I6kharitokra kalén

A vilag nyersanyagkészleteit nagymértékben kiméli
az Ujrahasznositas. Egy régi, téredezett I6kharito
ma mar nem szemét -

Tavaly januar 1-t6l a jarmi tdmegének 85 szazalékat
muszdj Ujra feldolgozni, azon beliil az anyagként torténd
hasznositas mértékét 80 szazalékra kellett névelni. 2015.
januar 1-re a 95, illetve 85 szazalékos hasznositas a cél,
mig az 1980 el6tt gyartott autdknal 75, illetve 70 szazalék
az elérendd arany

begyUjtéhalozatot hoztak létre Németorszagban és Anglidban: az
alkatrészekbdl apré mlanyagpasztillak készlinek, hogy aztan mai
modellek (példaul Civic és CR-V) belsé burkolataiként szllessenek
Ujja. A programot tovabbi alkatrészekre is kiterjesztik (kerékjarati
dob, akkumulatorhaz) s Japanban elkezdték a ,[6kharitobdl 16khari-
6" programot is. Az aluminiumot szintén bevontak az Ujrahasznosi-
tasi programba, igy a korabban motorblokkokhoz hasznélt alap-
anyag futomUalkatrésszé vagy karosszériaelemmé alakulhat.

A szakszer( bontashoz informéacios programot is készitett a Honda,
amelyet a Nemzetkdzi Bontasi Informaciés Rendszerrel (IDIS) egyditt-
mUkodésben hozott Iétre; elektronikus formatumban, allanddan frissit-
ve jutnak el az informéciok a regisztralt bontélizemekhez. Magyaror-
szagon az elhasznalt Hondak tulajdonosait a Car-Rec Kht. begy(ijté és
hasznosit6 halbzata vérja, az lzemképtelenné valo jarmdveket orszag-
szerte tobb mint husz helyen fogadjak be ingyenesen. Az atvevépon-
tokrol a www.carrec.hu internetes oldalon lehet olvasni. [ |




HondadJet

A felh6k kézétt

)

Jet az elsé.
Hamarosan indul a kénnyt kisgép
sorozatgyartasa

Tébb mint husz éve kotelezte el magat a japan gyarto a repuléssel,
1985-6ta folyik a repll6s fejlesztémunka a cég féhadiszallasan. A
nyilvanosséag el6szor 1999-ben lathatott terveket a konnylszerkeze-
tes, sugarhajtasu kisgéprdl. Ekkor azt is megtudhattuk, hogy a Hon-
da hatszemélyes, és sok tekintetben a nagyobb modellek képessé-
geivel is versenyre keld jetet tervez, amellyel garantalt sikerekre sza-
mithat a folyamatosan bévilg, féleg a fejlett orszagok milliomosai &l-
tal eltartott piacon. A mérndkcsapat 2003-ra vallalta a mikddoképes
prototipus elkészitését, amelyen nemcsak a cég hazajaban, hanem
az Egyestilt Allamokban is munkalkodtak; 2004-ben megéllapodast
kotottek a kdzds munkardl a vilag legnagyobb gazturbinagyartdjaval,
a General Electric-kel. A két vallalat eredményes egyuttmikddésé-
nek koszonhetéen 2005-ben megjelent a szinen a HF118, azaz a
HondaJet.

Az egyelbre egyetlen példanyban létezd gép 12,71 méter hosszu,
fesztavia 12,15 méter. A minden igényt kielégit6, hat személynek kom-
fortos utaster( repUl6 tobb mint 12 kilométer magasra emelkedhet, se-
bessége tulszamyalhatja a 770 km/érat. Az igért hatétavolsag 2000

Az Gjdonsag forradalmasithatja a kisrepiil6gép-piacot. Ara
a konkurenciahoz képest kedvezd, a hirek szerint 750 millié
forintnak megfelel6 dollarért vihet6 majd haza. A beltér
luxusszinvonalu

4

Egyediilallé a gazturbinak régzitése, a HF118-as hajtémdi-
elrendezését szabadalom is védi. E megoldassal 30 szaza-
lIékkal t6bb hely jut az utasoknak

kilométer feletti. Példatlanul révid, minddssze 951 méteres a felszallas-
hoz szikséges palyahossz, ugyanakkor az alig tébb mint 700 méter
elég a biztonsagos talajfogashoz. A Jetet tbbb szabadalom is védi: a
minimalis légellenallasu, de felhajtoerdt is generalo orr, az Uj fejleszté-
sU szamyprofil, a térzs végére szerelt, de a szamyak folé is benydld
géazturbindk konnylszerkezetes rogzitése és a motorok allasszdge
mind egyedulallé a repulégépiparban, de a kénnyUszerkezetes, méh-
sejt szerkezetd, titkos Osszetételli kompozitanyagbdl épitett térzsre is
irigy a konkurencia.

A Honda kisgépe a 2005-ben, az Egyestlt Allamokbeli
Wisconsinban megrendezett, kildnleges kisgépek bemutatasara
meghirdetett reptléshow egyik legnagyobb attrakcioja volt. A Hon-
da az Uj gépbdl évente 150-200 darabot szeretne eladni féként
amerikai vevéknek, s komoly sikereket remél az onalld gaz-
turbinagyartasbdl is. A kis Jet gyartasanak beinditasa tavaly meg-
kezdddott, az els6 vevok varhatdan harom év mulva vehetik at Hon-
da emblémas repuilGjlket. [ |




Elen a robottechnolégiaban

Asimo, a tok
segitotars

A Honda t6bb mint husz éve
fejleszti humanoid robotjait, a
legujabb ,,emberszabasu” tébb
szempontbdl is egyedulallé
alkotas.

Néhany éve a robot sz6 hallatan, legtébbuinknek bizonyosan egy
karosszériaelemeket egymashoz illeszté és hegeszt6 ,iparos” vagy
egy sci-fi filmben 16v6ldézé darab jutott eszébe. A Honda fejleszté-
csapata azonban gondoskodott réla, hogy manapsag inkabb egy
kedves, fehér gunyaba 6ltéztetett emberszabasu gép képe jelenjen
meg a képzeletinkben. A japan mérndkok 1986 ota kisérleteznek
olyan modellel, amely emberi tulajdonsagokat, képességeket tud
felvenni. Osszesen kilenc prototipust készitettek, s mar 1997-ben a
nyilvanossag elé allt az elsé teliesen 6nallo, két labon jard darab, a
P3-as. A Honda ,gépembere” folyamatosan fejlédatt, €s 2000-re ne-
vet is vélasztottak neki: § lett ASIMO (a név az Advanced Step in
Innovative Mobility szavakbol ered), az elsd valdban emberi képes-
ségekkel bird robot. A mai kor talan legnagyobb kihivasa, hogy egy
gépet olyan tulajdonsagokkal ruhdzzanak fel, amelyek képessé te-
szik emberi feladatok elvégzésére. ASIMO fejlesztécsapata remek

ASIMQ_onan Fnutatvényokra képes, amelyre mas
humanoid robot nem; ha szeretnénk, focizik is

Az ASIMO fejébefepitett kamerak kozvetitik a robot altal
latott képet az pperatornak, 6nall6 miikédésének

ol
Kezet fog, pacsit ad, p6zol. 2004- ben ASIMO- t nagy
megtiszteltetés érte, bekerilt a Robot Hirességek

Csarnokaba. A Honda fejleszt6i szamara is nagy
elismerés volt ez a gesztus

munkat végzett. A leginkabb LEGO-emberkére hasonlité robot 130
cm magas (a kilencvenes évek prototipusai még majdnem 2 méter-
re nydjtéztak), magnéziumbal és egyéb kénnydfém otvdzetekbdl al-
16 testének tdmege 54 kg, azaz nem nehezebb egy serdulékord
gyereknél. A fehér ruha alatt 6szszesen 34 villanymotor dolgozik,
ezeket litium-fémhidrid akkumulatorok taplaljak, feltéltés nélkul akar
egy oran kereszttl. ASIMO nemcsak kisebb targyakat képes meg-
fogni és atadni, de akar kinyitja az ajtét, s a villanykapcsoléval is el-
boldogul. Kezeibe er6hatés érzékelbket épitettek, igy a kéruldtte lé-
v6 emberekkel egydtt 1ép, fordul, felismeri azok mozgasat. Nem je-
lent neki gondot a lépcsd, a jarda, és ami igazan egyedulallo: a leg-
Ujabb valtozat mar futni is tud, akar 6 km/6ras tempét diktél, s ezzel
a Guiness-rekordok kényvében is helyet kapott. A 2005-ben bemu-
tatott legujabb ASIMO-t olyan képességekkel is felvértezték, ame-
lyek megengedik, hogy példaul irodai asszisztensként dolgozzon. A
mémokok sokat fejlesztettek mesterséges intelligenciajan, igy kon-
nyebben teremt kontaktust a kollégakkal, jol boldogul az aktacipe-
léssel, s nem jon zavarba, ha rabiznak egy kézikocsit. ASIMO intel-
ligens kommunikacios kéartyat is kapott, ennek segitségével fel tud-
ja venni a kapcsolatot a helyiségben tartézkodo, hasonld kartyat
hordd személyekkel, és eliranyitja 6ket a megfelel6 helyekre.

A Honda elszantsagat ismerve, hamarosan talan a beszélé robot
is megszuletik, amely akar csaladi mindenesként, vagy betegek
apolojaként élheti majd robotizalt mindennapjait.
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